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(54) Bezeichnung: Lasttragerfufi 

(57) Zusammenfassung: Lasttragerfufi (5) zur Verbindung 
eines Lasttragers tabes (4) mit einer C-Profilschiene (2), die 
an einem Fahrzeug (1 ), vorzugsweise dessen Dach (3), an- 
geschlossen ist, und welches Profil einen sich entlang dem 
Schienenprofil erstreckenden Hohlraum (6) mit einer nach 
oben gewandten Offnung (12) aufweist, wobei die Quer- 
schnittsbreite (B) des Hohlraumes die Breite (b) der Off- 
nung ubersteigt, wobei der Lasttragerfufi in einem oberen 
Ende (15) mit dem genannten Lasttragerstab und in einem 
unteren Ende mit einem Basisteil (16) verbunden ist, wobei 
der Basisteil mit der genannten Schiene dadurch verbun- 
den ist, dafi er in den Hohlraum der Schiene hineingefuhrt, 
in Kontakt mit und unterstutzt von mindestens einer der In- 
nenwande (9) des Hohlraumes durch ein Blockierungsglied 
(29, 30) gegen Bewegung in der Langsrichtung in der 
Schiene gesichert und durch ein vibrationshemmendes An- 
ziehglied (17) gegen Vibrationen gesichert ist, und wobei 
das Anziehglied zwischen einer ersten, nicht angezogenen 
Lage (Fig. 5, Fig. 11) und einer zweiten, angezogenen Lage 
(Fig. 2, Fig. 10) uberfuhrbar ist, wobei das Anziehglied (17) 
einen am Basisteil (16) angeordneten und im Hohlraum (6) 
bei der nicht angezogenen Lage (Fig. 11) des Anziehglie- 
des eingeschlossenen Absatz (26) aufweist, wobei der Ab- 
satz zur Anlage gegen mindestens eine der Innenwande 
(11) des Hohlraumes gefuhrt wird, wenn das Anziehglied 
zur angezogenen Lage (Fig. 10) gefuhrt wird, wodurch der 
Kontakt zwischen dem Basisteil (16) und der ... 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Last- 
tragerfuft zur Verbindung eines Lasttragerstabes mit 
einer C-Profilschiene, die an einem Fahrzeug, vor- 
zugsweise dessen Dach, angeschloften ist, und wel- 
ches Profil einen sich entlang dem Schienenprofil er- 
streckenden Hohlraum mit einer nach oben gewand- 
ten Offnung aufweist, wobei die Querschnittsbreite 
des Hohlraumes die Breite der Offnung ubersteigt, 
wobei der Lasttragerfuft in einem oberen Ende mit 
dem genannten Lasttragerstab und in einem unteren 
Ende mit einem Basisteil verbunden ist, wobei der 
Basisteil mit der genannten Schiene dadurch verbun- 
den ist, daft er in den Hohlraum der Schiene hinein- 
gefuhrt, in Kontakt mit und unterstutzt von mindes- 
tens einer der Innenwande des Hohlraumes, durch 
ein Blockierungsglied gegen Bewegung in der Langs- 
richtung in der Schiene gesichert und durch ein vibra- 
tionshemmendes Anziehglied gegen Vibrationen ge- 
sichert ist, und wobei das Anziehglied zwischen einer 
ersten, nicht angezogenen Lage und einer zweiten, 
angezogenen Lage uberfuhrbar ist. 

Stand der Technik 

[0002] Lasttragerfufte zur Verbindung von Lasttra- 
gerstaben mit Schienenprofilen sind haufig vorkom- 
mend. Ublicherweise weist der Lasttragerfuft einen 
Basisteil, der auf das Schienenprofil angebracht wird, 
und eine Sicherungsplatte auf, welche mit dem Ba- 
sisteil verbunden und im Hohlraum des Schienenpro- 
fils angebracht ist, wobei die Sicherungsplatte durch 
ein zuhorendes Anziehglied in der Richtung des Ba- 
sisteils gespannt wird, wodurch die Platte die Innen- 
wande des Hohlraumes angreift und den Basisteil zur 
festen Verbindung gegen nach oben gewandten Fla- 
chen des Schienenprofils druckt. Diese bereits be- 
kannten Lasttragerfufte haben jedoch die Nachteile, 
daft sie an den Schienenprofilen an deren Endoffnun- 
gen montiert werden, wo die Sicherungsplatte in den 
Hohlraum hineingefuhrt werden kann, oder an grofte- 
ren Ausnehmungen in den nach oben gewandten 
Seiten der Profile, wobei die Sicherungsplatte in die- 
ser Offnungen nach unten in den Hohlraum gefuhrt 
werden kann, wonach sie entlang den Schienen bis 
zu ihrer Befestigungstellung gefuhrt wird. Wahrend 
dieser Bewegung entstehen leicht Kratzer auf die 
nach auften gewandten Flachen des Schienenprofils, 
und diese Kratzer werden als asthetisch sehr ansto- 
ftend empfunden, da die nach auften gewandten Fla- 
chen des Schienenprofiles Teile des Aufteres des 
Fahrzeuges sind. 

[0003] Es ist um dieses Problem zu losen einen 
Lasttragerfuft vorgeschlagen worden, welcher einen 
Basisteil aufweist, der mit einem Querschnitt verse- 
hen ist, der im wesentlichen mit dem Querschnitt des 



Hohlraumes ubereinstimmt, so daft er, wenn er an 
der Schiene montiert ist, in Kontakt mit im wesentli- 
chen samtlichen Innenwanden des Hohlraumes ist, 
und wo der Basisteil durch ein am Basisteil drehbar 
gelagertes Anziehglied gegen Vibrationen gesichert 
wird. Das Anziehglied befindet sich teilweise aufter- 
halb des Hohlraumes des Schienenprofils wenn es 
nicht angezogen ist, und wenn es angezogen wird 
wird es in den Hohlraum hineingedreht und kommt 
zur Anlage gegen die Innenwande des Hohlraumes. 

[0004] Der Nachteil dieses Fuftes besteht jedoch in 
der Tatsache, daft das Anziehglied zur Vibrationssi- 
cherung etwas uberdimensioniert in bezug auf den 
Hohlraum ist, wodurch es vorkommen kann, daft in 
ungunstigen Fallen ist es nicht moglich das Anzieh- 
glied zur angezogenen Lage zu drehen, oder es wird 
nur teilweise nach unten gedreht, so daft es nicht ihre 
Aufgabe lost. Diese Konstruktion hat weiterhin den 
Nachteil, daft der Lasttragerfuft lediglich mit einem 
bestimmten Schienenprofil zusammenpasst, wo- 
durch es moglich ist, daft der Lasttragerfuft nicht kor- 
rekt montiert wird, wenn er an einem Schienenprofil 
montiert wird, welches dem Lasttragerfuft nicht ge- 
nau angepasst ist, was sehr negative Folgen haben 
kann. 

Aufgabenstellung 
Das Problem 

[0005] Es besteht somit ein Bedurfnis einen Lasttra- 
gerfuft bereitzustellen, bei welchem das Anziehglied 
des Lasttragerfuftes derart angeordnet ist, daft es 
einfach in die angezogene Lage gefuhrt werden 
kann, ohne daft es von Schienenteilen blockiert wird, 
sowie bei welchem der Basisteil derart vorgesehen 
ist, daft er in Schienenprofilen, deren Hohlraume der 
Querschnittsform des Basisteils nicht vollig ange- 
passt sind, benutzt werden kann. 

Problemlosung 

[0006] Die vorliegende Erfindung lost die genannten 
Probleme durch einen Lasttragerfuft von der ein- 
gangs angebenen Art, welcher dadurch gekenn- 
zeichnet ist, daft das Anziehglied einen am Basisteil 
angeordneten und im Hohlraum bei der nicht angezo- 
genen Lage des Anziehgliedes eingeschlossenen 
Absatz aufweist, wobei der Absatz zur Anlage gegen 
mindestens eine der Innenwande des Hohlraumes 
gefuhrt wird, wenn das Anziehglied zur angezogenen 
Lage gefuhrt wird, wodurch der Kontakt zwischen 
dem Basisteil und der unterstutzenden Hohlraumin- 
nenwand vibrationsfrei wird. 

[0007] Die vorliegende Erfindung wird ebenfalls da- 
durch gekennzeichnet, daft das Anziehglied aus ei- 
ner Hebelvorrichtung besteht, welche am Basisteil 
drehbar gelagert ist und einen kurzeren Hebelarm 
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und einen langeren Hebelarm aufweist, von welchen 
der kurzere Arm sich mit seinem Endteil in den Hohl- 
raum hinein erstreckt und der langere Arm sich au- 
fterhalb des Hohlraumes erstreckt, wobei der letztge- 
nannte Arm zwischen der ersten Lage, in welcher das 
Anziehglied in einer nicht angezogenen Lage ist, und 
der zweiten Lage, in welcher das Anziehglied in der 
angezogenen Lage ist, uberfuhrbar ist, wobei der An- 
ziehabsatz an dem kurzeren Arm vorgesehen ist und 
zur Anlage gegen eine Hohlrauminnenwand gefuhrt 
wird, wenn der langere Arm zur angezogenen Lage 
gefuhrt wird. 

[0008] Die vorliegende Erfindung wird weiterhin da- 
durch gekennzeichnet, daft der langere Hebelarm in 
der angezogenen Lage gegen den Fuftteil gebracht 
ist. Weiterhin wird die vorliegende Erfindung dadurch 
gekennzeichnet, daft ein Spiel zwischen dem Basis- 
teil und den Innenwanden des Hohlraumes entlang 
denjenigen Seiten des Basisteil, die nicht in Kontakt 
mit den Hohlraumsinnenwanden sind, vorliegt. 

Ausfuhrungsbeispiel 

Kurze Beschreibung der Figuren 

[0009] Die Erfindung wird hiernach durch Hinweis 
auf die anliegenden Figuren erlautert. In den Figuren 
sind: 

[0010] Fig. 1 eine schematische Ansicht, die ein 
Fahrzeug mit einem mit einem Lasttragerfuft gemaft 
der vorliegenden Erfindung ausgerusteten Lasttra- 
gerstab zeigt, 

[0011] Fig. 2 eine Detailansicht auf einen mit einem 
Lasttragerstab verbundenen Lasttragerfuft gemaft 
der vorliegenden Erfindung, 

[0012] Fig. 3 eine Ansicht auf den Lasttragerfuft in 
Fig. 2 von der Seite die in der Richtung der Seite von 
dem Fahrzeug zeigt, 

[0013] Fig. 4 eine Ansicht auf den Lasttragerfuft in 
Fig. 2 von der Innenseite des Fuftes, wenn dieser am 
Fahrzeug montiert ist, 

[0014] Fig. 5 eine Fig. 2 entsprechende Ansicht, in 
welcher das Anziehglied sich in deroffenen Lage be- 
findet, 

[0015] Fig. 6 eine Schnittansicht gemaft dem 
Schnitt A-A in Fig. 3, 

[0016] Fig. 7 eine Fig. 2 entsprechende Ansicht, in 
welcher der Lasttragerfuft in einem Schienenprofil 
angeordnet ist, 

[0017] Fig. 8 eine Fig. 7 entsprechende Ansicht 
von der Innenseite des Fuftes und mit dem Anzieh- 



glied in der angezogenen Lage, 

[0018] Fig. 9 eine Fig. 8 entsprechende Ansicht, in 
welcher das Anziehglied sich in offener Lage befin- 
det, 

[0019] Fig. 10 eine Detailansicht auf einen Lasttra- 
gerfuft, der an einem Schienenprofil montiert und in 
der Langsrichtung des Schienenprofils gesehen ist, 
und in welcher das Anziehglied sich in offener Lage 
befindet, und 

[0020] Fig. 11 eine Fig. 10 entsprechende Ansicht, 
in welcher das Anziehglied sich in offener Lage befin- 
det. 

Bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel 

[0021] Fig. 1 zeigt ein Fahrzeug mit am Dach 3 des 
Fahrzeuges befestigen Schienenprofilen 2. Lasttra- 
gerstabe 4 mit Lasttragerfuften 5 sind an den Schie- 
nenprofilen 2 montiert. Der Querschnitt der Schie- 
nenprofile 2 geht aus Fig. 7 hervor, und wie gezeigt 
weisen die Profile einen von Wanden 7-11 umgege- 
benen Hohlraum 6 auf, wobei die Wande die Form 
von einem C mit einer nach oben gewandten Offnung 
12 bilden. Es geht weiterhin hervor, daft die Quer- 
schnittsbreite B des Hohlraumes 6 grofter ist als die 
Breite b der Offnung 12. Unter dem Boden 9 des 
C-Profiles ist die Schiene als ein Rohr 13 ausgefuhrt. 
Dieses Rohr wird zur Verbindung der Schiene mit 
dem Fahrzeugdach verwendet, aber es ist fur die vor- 
liegende Erfindung nicht wichtig und wird daher unten 
nicht mehr diskutiert. 

[0022] Es wird auf die Fig. 2-6 hingewiesen, wo ein 
Lasttragerfuft 5 gemaft der vorliegenden Erfindung in 
Detail gezeigt wird. Der Lasttragerfuft umfasst einen 
Fuftteil 14, welcher in einem oberen Ende 15 in an 
sich bekannter Weise mit einem Lasttragerstab 4 ver- 
bunden ist. In dessen unterem Ende weist der Fuft ei- 
nen Basisteil 16 auf. Der Fuft ist mit einem Anzieh- 
glied 17 versehen, welches eine Hebelvorrichtung 18 
umfasst, welche ihrerseits einen langeren Hebelarm 
19 und einen kurzeren Hebelarm 20 umfasst und wel- 
che durch eine Drehachse 21 am Fuftteil dadurch 
drehbar gelagert ist, daft die Enden 22, 23 der Dreh- 
achse in in dem Fuftteil vorgesehenen Sitzen 24, 25 
drehbar gelagert sind. An dem kurzeren Hebelarm 20 
ist ein Absatz 26 angeordnet, dessen Wirkungsweise 
aus der Beschreibung unten hervorgehen wird. Wie 
es ebenfalls aus den Figuren hervorgeht, ist die He- 
belvorrichtung zwischen einer ersten Lage, in wel- 
cher der langere Hebelarm 9 weg vom Fuftteil 14 ge- 
fuhrt ist, Fig. 5, und in welcher Lage der Absatz 26 
am kurzeren Arm in einen im Basisteil 16 vorgesehe- 
nen Hohlraum 27 nach unten gefuhrt ist, und einer 
zweiten Lage, in welcher der Arm 19 gegen den Fuft- 
teil 14 gefuhrt ist, Fig. 2, und in welcher Lage der kur- 
zere Arm nach oben aus dem Hohlraum 27 gefuhrt 



3/16 



DE 10 2004 046 221 A1 2005.04.21 



ist, bis zu einer derartigen Lage, daft der Absatz 26 
uber eine obere Flache 28 des Basisteils 16 nach 
oben ragt, uberfuhrbar. 

[0023] Die Wirkungsweise des Lasttragerfuftes der 
vorliegenden Erfindung, wenn er an einer C-Profil- 
schiene montiert ist, wird unter Hinweis auf die 
Fig. 7-11 naher erlautert werden. In den Fig. 7, 8 und 
10 befindet sich das Anziehglied in angezogener 
Lage und in den Fig. 9 und 11 befindet sich das An- 
ziehglied in nicht angezogener Lage. Der Basisteil 1 6 
ist in den Figuren in dem Hohlraum gelegen. Diese 
Plazierung kann dadurch erzielt werden, daft der Ba- 
sisteil von der Endoffnung der Schiene aus in den 
Hohlraum hineingefuhrt wird, oder daft diese Schiene 
in ihrer Obenseite Offnungen hat, nicht gezeigt in den 
Figuren, durch welche der Basisteil an der Schiene 
montiert werden kann. Aus den Fig. 8 und 9 geht es 
hervor, daft die Schiene eine Ausnehmung 29 auf- 
weist, und daft die Hebelvorrichtung 17 einen Vor- 
sprung 30 aufweist, welcher wenn das Anziehglied 
zur angezogenen Lage gebracht ist nach unten in der 
Ausnehmung 29 hineingefuhrt ist, wodurch eine Blo- 
ckierung von der Moglichkeit des Fuftes entlang der 
Schiene bewegt zu werden erzielt wird. Diese Blo- 
ckierung ist nicht wesentlich fur das Verstandnis der 
vorliegenden Erfindung und wird daher hier unten 
nicht naher beschrieben. Es geht aus Fig. 11 hervor, 
daft die Unterseite 31 des Basisteils in Kontakt mit ei- 
ner der Innenwande der Schiene ist, wahrend ein 
Spiel in bezug auf die ubrigen Schieneninnenwande 
vorliegt. Durch das Vorkommen dieses Spieles ist der 
Fuft sehr einfach in der Schiene zu bewegen, und 
gleichzeitig bedeutet dies, daft der Fuft zu Schienen 
mit verschiedenen Hohlraumquerschnitten passt. 
Der langere Hebelarm ist in der Fig. 10 zur angezo- 
genen Lage und gegen den Fuftteil 14 gefuhrt wor- 
den, wobei gleichzeitig der kurzere Hebelarm so ge- 
fuhrt worden ist, daft der dem Arm zugeordnete Ab- 
satz 26 im Eingriff mit einer zweiten Schieneninnen- 
wand 11 gelangt ist, wodurch die Unterseite 31 des 
Basisteils zur vibrationsfreien Anlage gegen die un- 
terstutzende Schieneninnenwand 9 gedruckt wird. 
Wie es aus der Fig. 11 hervorgeht, befindet sich der 
Absatz des Anziehgliedes im Hohlraum 6 des Schie- 
nenprofils, wenn das Anziehglied in nicht angezoge- 
ner Lage ist und wird somit von Innen und nach Au- 
ften gegen eine Schieneninnenwand 11 gepresst, 
wenn das Anziehglied angezogen wird, wodurch kei- 
ne Gefahr besteht, daft der Absatz von einem Schie- 
nendetail blockiert werden wird. Es geht weiterhin 
hervor, daft es einfach fur den Benutzer zu sehen ist, 
daft das Anziehglied angezogen ist, weil der Hebel- 
arm 19 in der angezogenen Lage des Anziehgliedes 
gegen den Fuftteil 14 eingefuhrt ist, so daft keine Ge- 
fahr besteht, daft der Lasttragerfuft in nicht angezo- 
gener Lage gelassen wird. 



Patentanspruche 

1 . Lasttragerfuft (5) zur Verbindung eines Lasttra- 
gerstabes (4) mit einer C-Profilschiene (2), die an ei- 
nem Fahrzeug (1), vorzugsweise dessen Dach (3), 
angeschloften ist, und welches Profil einen sich ent- 
lang dem Schienenprofil erstreckenden Hohlraum (6) 
mit einer nach oben gewandten Offnung (12) auf- 
weist, wobei die Querschnittsbreite (B) des Hohlrau- 
mes die Breite (b) der Offnung ubersteigt, wobei der 
Lasttragerfuft in einem oberen Ende (1 5) mit dem ge- 
nannten Lasttragerstab und in einem unteren Ende 
mit einem Basisteil (16) verbunden ist, wobei der Ba- 
sisteil mit der genannten Schiene dadurch verbunden 
ist, daft er in den Hohlraum der Schiene hineinge- 
fuhrt, in Kontakt mit und unterstutzt von mindestens 
einer der Innenwande (9) des Hohlraumes, durch ein 
Blockierungsglied (29, 30) gegen Bewegung in der 
Langsrichtung in der Schiene gesichert und durch ein 
vibrationshemmendes Anziehglied (17) gegen Vibra- 
tionen gesichert ist, und wobei das Anziehglied zwi- 
schen einer ersten, nicht angezogenen Lage (Fig. 5, 
Fig. 11) und einer zweiten, angezogenen Lage 
(Fig. 2, Fig. 10) uberfuhrbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft das Anziehglied (17) einen am Basis- 
teil (16) angeordneten und im Hohlraum (6) bei der 
nicht angezogenen Lage (Fig. 11 ) des Anziehgliedes 
eingeschlossenen Absatz (26) aufweist, wobei der 
Absatz zur Anlage gegen mindestens eine der Innen- 
wande (11) des Hohlraumes gefuhrt wird, wenn das 
Anziehglied zur angezogenen Lage (Fig. 10) gefuhrt 
wird, wodurch der Kontakt zwischen dem Basisteil 
(16) und der unterstutzenden Hohlrauminnenwand 
(9) vibrationsfrei wird. 

2. Lasttragerfuft (5) nach dem vorhergehenden 
Anspruch, dadurch gekennzeichnet, daft das Anzieh- 
glied (17) aus einer Hebelvorrichtung (18) besteht, 
welche am Basisteil (16) drehbar gelagert (22-25) ist 
und einen kurzeren Hebelarm (20) und einen lange- 
ren Hebelarm (19) aufweist, von welchen der kurzere 
Arm sich in den Hohlraum (6) hinein erstreckt und der 
langere Arm sich aufterhalb des Hohlraumes er- 
streckt, wobei der letztgenannte Arm zwischen der 
ersten Lage, in welcher das Anziehglied in einer nicht 
angezogenen Lage (Fig. 5, Fig. 11) ist, und der zwei- 
ten Lage, in welcher das Anziehglied in der angezo- 
genen Lage (Fig. 2, Fig. 10) ist, uberfuhrbar ist, wo- 
bei der Anziehabsatz (26) an dem kurzeren Arm (20) 
vorgesehen ist und zur Anlage gegen eine Hohlrau- 
minnenwand (11) gefuhrt wird, wenn der langere Arm 
zur angezogenen Lage (Fig. 11) gefuhrt wird. 

3. Lasttragerfuft (5) nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft der langere Hebelarm (19) in 
der angezogenen Lage (Fig. 2, Fig. 10) gegen den 
Fuftteil (14) gebracht ist. 

4. Lasttragerfuft (5) nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daft ein Spiel (Fig. 10, Fig. 11)zwi- 
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schen dem Basisteil (16) und den Innenwanden 
(7-11) des Hohlraumes entlang denjenigen Seiten 
des Basisteil, die nicht in Kontakt mit den Hohlraum- 
sinnenwanden sind, vorliegt. 

Esfolgen 11 Blatt Zeichnungen 
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